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Batterie!

»Megapulse", so heift ein kleiner schlichter Kasten, der die Lebensdauer von Batterien vervielfaltigen
und sogar bereits ausgemusterte wieder zu neuem Leben erwecken soll. Michael Bohmann hat das Gerit
ein Jahr lang an einer altersschwachen Batterie ausprobiert

Eim Tast von;
MICHAEL BOHMANN

mti=, viermal dreht der
Maotor des Anlassers
miide, dann ist our

noch ein schwaches Klicken
w1 hifiren = das war's, die Au-
tobetteria ist hintber. Schon
den Sommer iiber hatte sie ga-
schwichelt, aber nun, nach der
arsten kalten Macht im Herhst
und zwei Wochen Standzair.

ish enclgiiliig Schluss, Der Gal-
b Engel” kommit, hestétigh die
sa Tatsache, baut eine neuwe ain
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und zieht mit 120 Euro in der
Tasche frohlich von dannen.
Sechs Jahre war ihre Lebens-
daver, vial mahr sai auch nichi
#1 erwaren, so der Fachmanmn,

Wanig spiter ruft mich der
Diplom-Ingenieur Klaus Krii-
gar von der Firma Nowvite
an. Er hezxieht sich anf den
Artikel Geballte Ladung®
[gemedn 520100 und bietet mir
ain Gerlit an, das die Lebens-
dauer von Batterien jedar Art
auf ain Vielfaches verlingern
goll:  Megapulse™ heilt es, ain
schlichter, etwa handflichen-
grofier versiegelter Kasten aus
Kunststoff, mit einer griinen

LED und zwei kurzen Kabeln
mil Ringkontakien zum An
schluss an eine Batterie. Diese
flache (10 x 9.5 ¥ 3 Zentime
ter} Blackbox™ wird einfach
auf oder neben die Batterie
gasetzt, rum Belsplel mit dop-
pelseitigem Klebeband, und
mit ihren Polen wverbunden.
Danach ist der  Megapulse™
bereit, seine lebansverl@ngern-
de oder Jheilende” Titigkeit
durchrufithran.

Wie funktioniert nun dieses
unzcheinbare und doch vial-
versprechende Gerat?

Zur HBeantwortung diesar

Frage zuarst ein kurzer Aus-
flug in die HBatterictechnik:
Auf den Platten von Batterien
entzteht wiilhrend des Entla-
dens durch chamoalakirische
Reaktion mil dem Elekinolyvi
[SEchwelelsiure-Wassar-Mi-
schung, Gel oder dem in Glas-
fbarmatten gebundenen Elek-
trol vt der AGM-Batterien] gine
gleichmiiliga schwammige
Masse ans Bleisulfat. Ladt man
die Batterie danach gleich und
vollstiindig wieder aul, wird
diaser Prozess rickgingig ge-
machi. Die Platten sind wiedeaer
fred und die Eatterie arhalt ihra
violle Kapazitit zurick



Gaschisht dies nichi, werden
Akkus also nur teilweise gola-
den ader lagern langere Zall in
sinem teilentladensn Zustand,
wird das Sulfat nicht vollstEn-
dig won den Platten abgebaut.
In Thm wachsen dann fm Law-
fe der Zeit mehr oder wanigar
grobe Kristalle, die nicht mehr
durch Aufladen geldst werdan
Efimmien.

In traditionellen ,Mass-Bat-
terlen® wird dann die Schwe-
felsiure immer diinner, sodass
gich dann mit ginem simplen
Siureheber fiir ein pasr Euro
der Grad der Verdiinnung als
Ladezustand genau messen
ldsst — was idbrigens bei so-
genannien ,wartungsfreien”
Akkus nicht mehr maglich
ist, sonderm nur noch mit

aufwendiger Elektronik. Da |

Batterien im Auto oder auch
an Bord in der Regel von der
Lichtmaschine und den db-
lichen Standard-Reglern ge-
laden werden, schreitet dia
Sulfatisrung im Laufe der [ah-
re voran, da diese Regler nicht
in der Lage sind, die Strom-
quellen wisder vollstindig
aufzFuladen. Filr 80 Prozent
aller Batterien bedeutet das
sogenannie Sulfatiersn”
dann daz Ende.

Hochwertige Ladegerate
verlingern die Lebensdauer

Verwendet man jedoch bai- |

spialsweiss am Liegeplatz
hochwertige, elektronisch pe-
steuarte Lﬁ.-l‘]re_p.er'rﬁe (Kennlinie
IUDL, siehe segeln 5/2010),
die den Akku stindlg ganz
aufgeladen halten, wird dis
Bildung dieser Kristalle wer-
hindert; ihre Labensdauer
verlangert sich entsprechend.
In Autos und auch in Boo-
ten sind solche Hegler an der
Lichimasching jedoch aus
g Kostengriinden [noch) micht
iiblich, sin Hauptgrand fikr dis
3 relativ kurze Lebensdaner der
i Starferbatterien.
Schlieft man nun von vorn
-g herein ginen  Megapulse”™ an
gine neus Batterie, =0 soll ar

die Entstehung von schadli-
chen Eristallon auf folgende
Weaise verhindern:

WDas Gerdl produziert eine
Spannungspulsation mit ei-
ner Frequenz von G000 Hz,
itharlagart von einer hochie-
quanten Oberfrequanz von 3.4
Millionen Hz. Diese bewirken
sine Umwandlung der Sulfati-
om (kristallinem Bleisulfat) in
wieder aktives Bleisulfat am
Cirt. Der _Mﬁgﬂpu]ﬁl‘:" st alsn
die Kristalle zurick in amor-

phe [formlose] Aktivmassa, er |
staigert den Kaltstartwert und |
stellt Kapazitit und Startwer |
| herangezopenan Schrottbatte-
[ nichts dagegen, dass eine gute |

migen wieder her. Es spricht

Batterie sine Labensdauer von
finfzahn bis sogar 20 Jahren
wrreicht”, so Ingenieur Klaus
Kriigar.

Megapulse: korrosionsbe-
standig und wartungsfrei
Sogar mit Schrottbatterien,

also ausgrmusterten Strom- |
quellen, hat der Megapulsa |
| V unterschreiten darf.

saina heilsame Funktion he-
wiasan. Dies wurda wihrend
eines Tests durch dis Institul
filr industrielle Elekironik®

der Technischen Universitat |

Wien festgestelli: ,Im Mittel
86 Prozent aller als Priiflinge

rien erlangten ihre Funktion
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Der nur drel Zentimeter hohe Kasten ist gegen Spritzwasser mit
Harz versiegalt. Die griine LED signalislert Betrieb. Sinkt die
Spannung unter 12,9 Violt, schaltet der Megapulse automatisch ab

durch Einsatz des Megapuls-
ers winder zuriick”,

Im ['|'|:|ri.5-|.=|1 kann der  Wle-
gapulse” sténdig an der Bat-
terig angeschlossen bleiben,
da er [hr nur zwischen 50 bis
150 mA entnimmt. Sollte die
Spannung jedoch unter 12,9 ¥
sinken, schaliet das Gerdl zur
Sicherheit ab. da sie nicht 12,3

Wir haben dan ,Megapulse™
an einer elwa sechs Jahre al-
tan, konvantionellen Starter-
Batterie ausprobier. Die Batte-
rie wurde jahrelang mit einem
billigen Kaufhauslader [W-
Kennlinia] nur unzgureichend
geladen. Doz Ergebnis des ein
Jahr dauernden Testes ist suf
der folgenden Seite protokol-

| ligrt.

: FAZIT: MNaoch einem Jafir Ein-

sl des JMegapulse” hat die
Batterie thre volle Kapazitdl,
alse dia vom Herstaller an-
gegehene Kaltstarififigkeit
wieder errefchi. Sie isf nach
dieser zugegebenar Mofien
sehr longe andouemden
Kurt zunindest den Mess-
werten nach vall einsotzie-
refl. Eine weiters, ebenfalis
stark sulfoijerte Balterie vom
Tvp AGM izt noch im Test

| mit dem Geriit. Das Ergebnis

werden wir vormassicktlich

| im Frithjohr verdffentiichen,

P5: Noch diesem Ergahuis
Jragh man sich noatiidich,

| warum der Pulser nicht viel
| waiter verbreitet ist. So frogte

Ieh mehrere Fachleulse aus
der Hafteriebranche noch
ihrer Meinong zu diesem
Gerdt, e Anfworten waren,
gelinde ausgedritckt, sehir
zuriickholtend — was nicht
verwunderlich ist: Eine
doppelte oder sogar dreifa-
che Lebensdawer kann nichi
im Sinne der Hersteller und
Hindler sein, bedowptel zie
doch entsprechend geringe-
ren Limsatz.

Der Megapulse™ wird im
Fachhandel fiir etwa 70

Euro angeboten. L=

/2012 weewsegalnmagaznds 99
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» Sulfatierung - der Tod des Akkus

Abbildung 1: Platie einer etwa sechs Monate alten Batterie
unter derm Elektronenmikroskop betrachiet. In der groben,
ungleichmadigen Sulfatierung sind bereits deutlich grofens
Kristalle zu sehen. Oensichtlich wurde die Batterie entweder
durch eing korventionefle Lichtmaschine oder ein billipes
Lachgaral aus dam Baumarkt, zumindest jedoch nie vollstandig
geladen. Ohne Anderung werden die
Kristalle weiter wachsen und sich
die Kapazitdt entsprechend
vEfingem — bs aie achlleflich
nicht mehr In der Lage ist,
den Motor zu starten, In
diesem Zustand kannte
der Megapulse® dig
grobe Sulfatierung
wieder in eine amonphe
Masse wie Abidong
2 rurickwandeln: D
gesamta Oberflache
der Platien wind wisder
aktiviert und darmit die
volle Kapazitat der Batterie
hargestellt.
Abbidpng 3: Aus der
amorphean Masse sind im
Laufe der lahre grofe Mristalle
gewachsen und haben die Platten .aufier
Batmeh gesetzt®. Nomnalerweise st nun die Batberie reif Tur den
Schrottplatz, da auch das beste Ladegerat diese Hristalke nicht
mehr aufzuldsen vermag. Selbst in diesermn Justand soll der
Megapulse® noch @inen heilsamen® Efelkt ausaben

» Schematische Darstellung der Zelle einer Nass-Batterie

Dwei Bleiplatten sind in cingén mit Schwafelsau-
ré: [Ehektrohd) gefiliten Behditar gahangt. Die
rechte, it Blaidioxid baschichiet, wend poSitiv
geladen, sodass swischen baiden Platten sine
Spannung von Iwel Wolt entsteht. Die sechs
Zallan eines Akkus eqgeben also cirea 12 Vot
verbindel man beide Pole des Akkus mit &inem
1 Verraucher, kommt ein chemischelektrischar
+'1 Prozess in Gang: Die linke Platle gibt Elek
roren an den Elekirolyten ab, die zur positiv
peladenen Plathe wandem. Es fieft Strom.

An dar negativ geladanen linken Platte gahen
BleHonen in Lisung, die sich mit dem Suifat 2u
Elgisulfat verbindan und sich auf den Flatten
absatzen, Wahrend sich der Akky entlesrt, wan:
delt sich aunehmend Schwefals&ure in Wasser
um, und auf dien Platten bildet sich Bleisulfat.
‘Wahmand des Ladens des Axklus wind diesar
Prozess umgekenrt: Aus Wasser und Bleisulfar
entsteht wieder Schwafetsaure und die Plat-
tenoberflachen bringen wieder wile Leistung.

100 www sepslnmagazinda 3,2012
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» Protokoll des Testjahres

Die komentionelle Starter-Battaria (mit Stopfan zum
Machillen mit destilliertem Wasser) war nach etwa
sachs lahran nicht mahe in der Lage, den Motor zu
starten. Ein Zeitraumn, der dblicherwelse als .normal®
fiur das Lebensende eines solchen Akkws angesehen
wird, Geladen wiurde der Akku haupisachlich mit einem
balligen Ladegeral (W-Bennlinie) und der dblichen
Lichtmaschine mit Laderegler, Da die Oberkanten der
Platten bereits trocken wasen, THlen wir Sie wieder auf
und scivogsen danach den Megagadse® an,

06, 10,2040 Varta-Nasshatterie, aufgedruckts Angabe
des Herstellers auf dem Gehause: Kapazitat T2 An,
Haltstartstrom 640 A, Der Haltstartstrom gibt den
maximalen Strom an, den die Battere bai —18 °C

(0 “F} fior gine Dauer von 30 Sekunden liefern kann.
Mach dem Deutachen Institut fir Mormang (DN} sollite
dig Gesamtspannung nech 30 Sekunden noch 9 alt
betragen. Da die Hohe des Kaltstartstroms nahezu der
der Kapazitit entspricht, gibt seine Hihe sehr genape
Augkunlt diper die Leistungsfahigheil giner Batlarie,
Zustand der Batterie wahrend der Messung: tiefentladen
miit @iner Spannung won 11,10 \ Kaltstartstrom

nur noch 86 A Ladegerdt (4 Amp., ILOU-Hennline)
angeschlossan.

07.10.2010 Kaltstartstrom: 260 A, 12,87 W,
~Megapulse” lauft, da grune LED-Birme leuchtet,

B.10. 2010 Kaltstartsteom: 2TE 4, 13,20
11.11.2010 Kaltstaristram: 237 A, 13,50 V
22.01.2011 Kattstaristrom: 406 A, 12,64 4,
05.03.2011 Kaltstartsirom,: 490 4 13,17 ¥

01.04 2011 Ladegeral abgebdngl, nach zwilf Stunden:
Baltstartstrom 440 A, 13,15 V Ladegerat wisder ange-
schlossen, es zelgte voll.

Ladegerat abgehangt, um beim ndchsten Mal die Selbst-
entladung zu prifen.

04.05.2011 Kaltstartstrom 369 A&, 12,66 W

Lade 24 Stunden: Kaltstartstrom: 373 4, 13,35 V, Lader
esgt wall,

21.06.2011 Ealtstartstrom 488 A 13.02 ¥

Ladegerét bieibt angeschlossean,

23.06.2001 Kalstartstrom: 518 4, 12,78V
03.07. 2011 Kaltstartstrom: 7S A, 12,78 \, Lader zeigh
wodl.

Ladegerdt abgehdngt. urn Selhstentladung mu prifen,
23.07.2041 Kalstartstrom 838 A,12,78 ¥, laden 24
Stunden.

24.07.2011 Haltstartstrom 660 &, 13.5 V. Ladegeral
zeigt vall

25.07.2011 Kaltstartstrom 702 A (1), 12.85 ¥

Lader abgehangt. um Selbstentladung zu prifen,
05.08.2011 Kaltstartstrom B39 A, 12,92 A, Ladegerdt
angehangt: zeigt voll

Lader wieder abgehsngt.

03.10.2011 Kaltstartstram 636 A, 12,7 V. nach fast
rwei Monaten heine Selbstentladung. Ende des Tests,

® REEFING SYSTEMS & HYDRAULICS »

DAS MEER KANN GANZ
SCHON RAU SEIN. WARE
ESNICHT SCHON, €S
€IN BISSCHEN EIN-
FACHER ZU HABEN?

info@reckmann, com - wwwe reckmann.coam




